L 712, Ortsdurchfahrt Istrup

Stadt Blomberg

Erfassung und fachliche Bewertung zum Zustand der Nebenanlagen

erstellt im Auftrag:

Stadt Blomberg

Fachbereich Bauen und Stadtentwicklung

durch:

== Ge-Komm

Gesellschaft flir kommunale Infrastruktur

Ge-KommGmbH
BahnhofstraBe 2
49324 Melle

Tel.: 05422 98151-60
Fax: 05422 98151-69

E-Mail: info@ge-komm.de

Internet: www.ge-komm.de

Melle, im Juli 2024


mailto:info@ge-komm.de
http://www.ge-komm.de/

"= Ge-Komm

Gesellschaft fir kommunale Infrastruktur

Zustandserfassung der Nebenanlagen an der L 712 / OD Istrup

Inhaltsverzeichnis
Y /T = [ o] = E 1T U o = PP PO PPP PP PPPPPPN 3
2 AUTBADENSTEIIUNG e ettt ettt et et et eeaeaeessaneansansanansanssansensensaneannes 3
I o1 4= = 1= ] o F Y T 1= TP 14
3.1 ErfassungsabsChnitte.. ... 14
3.2 Visuelle Zustandserfassung der Nebenanlagen (Oberflache) .......ccceevuvivieiiinnnnnnneen. 16
3.3 Zustandsbewertung der Nebenanlagen (Oberflache)......cccceeviiiiiiiiiiiiiiiiniiiiinenns 20
3.4 Zustandsbewertung der Nebenanlagen (Aufbau) ..o 24
4 Fazit/ StellUNGNanmME ...t e e etese s e s e s e e e e eaeeansansansansensanannns 32
5 LIteratUrVerZEIiChNIS ... uu ettt r e s s e s e s ee s en s e senane 34



"= Ge-Komm

A T T Al e st Zustandserfassung der Nebenanlagen an der L 712 / OD Istrup

1 Veranlassung

An der LandesstraBe 712 (L 712) in der Ortsdurchfahrt (OD) von Istrup, einem Stadtteil der Stadt Blomberg,
ist eine Fahrbahnsanierung vorgesehen. Im Anbetracht der geplanten MaBnahme ist zu prufen, ob eine
Sanierung oder Neugestaltung der Nebenanlagen, die in die Unterhaltungspflicht der Kommune fallen, in

Erwagung gezogen werden sollte.

Daher hat die Stadt Blomberg eine visuelle Zustandserfassung und -bewertung der Nebenanlagen entlang
der L 712 in der OD Istrup veranlasst. Mit dieser Leistung wurde die Ge-Komm GmbH | Gesellschaft fur

kommunale Infrastruktur aus Melle beauftragt.

2 Aufgabenstellung

Der Zustand der betroffenen Nebenanlagen war gemaB Empfehlungen flr das Erhaltungsmanagement von
InnerortsstraBen E_EMI 2012 [1] und den zugehdrigen Arbeitspapieren der Forschungsgesellschaft fir

StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) visuell-sensitiv zu erfassen und zu bewerten.

Abbildung 1: Zu untersuchender Streckenabschnitt, Darstellung: Ge-Komm GmbH, Hintergrund: Geoportal.nrw
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Die LandesstraBe L 712 verbindet die BundesstraBen B 66 in Lemgo und B 252 in Blomberg und stellt eine
bedeutende Verkehrsverbindung fur die Ortsteile von Blomberg dar. Der zu untersuchende
Streckenabschnitt erstreckt sich vom Netzknoten (NK) 4020023 bei Kilometer 0,955 bis zum NK 4020020.
Ab dem NK 4020020 bzw. der Einmundung Detmolder StraBe (K 78) wird der Abschnitt um weitere 216
Meter in Richtung des Netzknotens 4020055 betrachtet. Die gesamte Lange des zu untersuchenden

Abschnittes betragt 1.166 Meter.

Abbildung 2: Stationierung des zu untersuchenden Streckenabschnittes, Darstellung: Ge-Komm GmbH, Hintergrund:
Geoportal.nrw

Der StraBenkorper besteht durchgehend aus einer bituminésen Fahrbahn, flankiert von parallel
verlaufenden Gehwegen auf beiden Seiten. Die Nebenanlagen sind durchgehend mit Betonsteinpflaster
befestigt. Im Zufahrtsbereich zwischen den Stationen 885 und 902 auf der linken Seite in Richtung der
Stationierung wurde das Betonsteinpflaster mit Asphalt Uberbaut. Die Breiten der Gehwege auf der rechten
Seite in Richtung der Stationierung variieren zwischen 1,5 m und 2,7 m. Zwischen den Stationen 500 und
620 betragt die Gehwegbreite 2,5 m und bis zur Station 770 erhoht sie sich auf 2,7 m. Der Gehweg auf der

linken Seite ist 1,5 m bis 1,8 m breit.

Die folgenden Bilder vermitteln einen Eindruck von den Nebenanlagen.
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Abbildung 4: Gehweg OD Istrup i.R. Stationierung rechts, Station 100, Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 5: Gehweg OD Istrup i.R. Stationierung rechts, Station 490, Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 7: Gehweg OD Istrup i.R. Stationierung rechts, Station 660, Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 9: Gehweg OD Istrup i.R. Stationierung rechts, Station 990, Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 11: Gehweg OD Istrup i.R. Stationierung links, Station 1075, Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 12: Gehweg OD Istrup i.R. Stationierung links, Station 920, Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 13: Gehweg OD Istrup i.R. Stationierung links, Station 770, Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 14: Gehweg OD Istrup i.R. Stationierung links, Station 480, Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 15: Gehweg OD Istrup i.R. Stationierung links, Station 260, Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 17: Gehweg OD Istrup i.R. Stationierung links, Station 55, Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 18: Gehweg OD Istrup i.R. Stationierung links, Station 20, Quelle: Ge-Komm GmbH
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3 Vorgehensweise

3.1 Erfassungsabschnitte

Far die visuelle Zustandserfassung sehen die Regelwerke der FGSV: Arbeitspapier AP 9, Reihe Kund E EMI
2012 [1] vor, eine Einteilung der StraBenzuge in Erfassungsabschnitte vorzunehmen. Dementsprechend
wurde der zu untersuchende Streckenabschnitt der L 712 in Erfassungsabschnitte unterteilt. Die Einteilung
der Erfassungsabschnitte erfolgte vor Ort und basierte auf Verdnderungen der Befestigungsart, des
Zustands sowie an Kreuzungsbereichen als Knotenpunkte. Fir die Zustandsbewertung wurden die beiden
Gehwegseiten getrennt voneinander betrachtet, um eine prazise Zustandsbeschreibung der

Nebenanlagen und ein detailliertes Erfassungsergebnis fur beide Seiten zu gewahrleisten.
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Abbildung 19: Einteilung der Nebenanlagen in Erfassungsabschnitte, Darstellung: Ge-Kkomm GmbH, Hintergrund: Geoportal.nrw



3.2 Visuelle Zustandserfassung der Nebenanlagen (Oberflache)

Fur Nebenanlagen (Funktionsklasse N), wie Geh- und Radwege, existiert in den einschlagigen Regelwerken
der FGSV sowie den zugehorigen Arbeitspapieren derzeit kein Bewertungshintergrund. Daher wurde geman
Arbeitspapier Nr. 9/K 2.2 [2] zunachst eine Erfassungsrichtlinie definiert, die sich an den
Zustandsmerkmalen flur Pflasterdecken und Plattenbeldge orientiert, jedoch zusatzlich die

Randeinfassungen berlcksichtigt.

Erfassung von Zustandsmerkmalen und -gr6R8en an Nebenanlagen
Zustandsmerkmal Bezeichnung | Ausdehnung Auspragung Schadigungsgrad Normierung
_ Muldigkeit MUL % schwach (< 30 mm) TWEBEN
g deutlich (30 mm - <50 mm)
g stark (= 50 mm)
2 Kantigkeit KAN % schwach (< 20 mm)
% deutlich (20 mm - <40 mm)
% stark (= 40 mm)
Offene Pflaster- und | OPF % schwach (€1 cm) TWRIO
Plattenfuge deutlich (1 cm - <3 cm)
stark (>3 cm)
Briiche/ BRU % schwach (einzelne Risse bzw. einfache Briiche)
Abplatzungen deutlich (mehrfach gebrochene Pflastersteine/Platten)
stark (vollig zerstorter Werkstein)
o Flickstellen FLI % schwach (in gleicher Bauweise, aber anderem
E Material)
%‘, deutlich (in abweichender Bauweise, sichtbar
€ provisorisch)
é stark (geschadigter Bereich bzw. Ausfiihrung in nicht
= gebundener Bauweise)
< Gefligeauflésungen/ | PAMA % schwach (leichte Kornverluste) TWOFS
Kornverlust/ deutlich (deutlich freigelegtes Grobkorn)
T stark (komplett zerstorter Vorsatzbeton)
Gelockerter GVL % schwach (leichte Verschiebungen im Verband)
Verband/ deutlich (deutliche Verschiebungen)
:le‘rschsllodenes stark (Verschiebungen inkl. Kippen der
genbl Pflastersteine/Platten)
= Verformungen, RAND % schwach (vereinzelte Risse oder Lageungenauigkeiten) | TWRAND
g S | Abplatzungen, deutlich (Ausbriiche, Abplatzungen, Verformungen)
cr:co g Ausbriiche, Briiche stark (durchgehende Schidigungen bzw. gravierende
Briiche, Zertrummerungen)

Tabelle 1: Zustandsmerkmale und -gréfsen der Nebenanlagen, Quelle: In Anlehnung an FGSV AP 9/K 2.3 [3]

Die Erfassung der in Tabelle 1 aufgefihrten Zustandsmerkmale erfolgt schrittweise. Zunachst wird das
AusmaB des Schadens anteilig von der Gesamtflaiche (Ausdehnung) ermittelt. Im Anschluss ist die
Auspragung des jeweiligen Schadensmerkmals zu dokumentieren. Die digitale Vor-Ort-Erfassung der
Zustandsmerkmale sowie die Bestandsdatenerfassung und Differenzierung der Verkehrsflachenarten

erfolgte im Fruhjahr 2024 unter Nutzung eines mobilen Erfassungsgerates.
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Far die ortlichen Arbeiten kamen die seitens der FGSV daflr vorgesehenen Hilfsmittel, ndmlich Messrad,
Lineal und Zollstock, zum Einsatz. Fir die Messung der Unebenheiten wurde aufgrund der Gehwegbreite

eine 1 m-Latte als Hilfsmittel herangezogen.

Die Erfassungsergebnisse der ZustandsgroBen sind in Tabellenform aufbereitet und in Anhang 1 aufgefihrt.
Zu Dokumentationszwecken wurden neben der Zustandserfassung ebenfalls zahlreiche detaillierte

Schadensbilder angefertigt. Im Folgenden sind beispielhaft einige Zustandsfotos aufgefihrt:

Abbildung 20: Messung der Muldigkeit, Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 22: Pfiitzenbildung aufgrund der Muldigkeit im Zufahrtsbereich, Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 24: Messung der Kantigkeit, Quelle: Ge-Komm GmbH
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3.3 Zustandsbewertung der Nebenanlagen (Oberflache)

Aus den ermittelten ZustandsgroBen erfolgt in Anlehnung an die Normierungsfaktoren des Arbeitspapiers

AP 9/K 3.2 [4] die Berechnung der Zustandswerte (ZW).

Muldigkeit (MUL)

Auspragung

Stufe 3

Stufe 2

Stufe 1

50
Ausdehnung [%]

Abbildung 15: Zweidimensionale Normierung des Ebenheitsmerkmals Muldigkeit (MUL), Quelle: FGSV AP 9/K 3.2 [4]

Bei der zweidimensionalen Normierung der ZustandsgroBen wird zunadchst in Abhangigkeit des

Zustandsmerkmals die Auspragung (PrimargroBe) stufenweise beurteilt. Unter Einbezug der ermittelten

Ausdehnung (SekundargroBe) lasst sich anschlieBend ein Zustandswert ermitteln.

Merkmalsgr Auspragung
Zustandsmerkmal
uppe Stufe 1 | Stufe 2 | Stufe 3
Ausdehnung auf der Flache bzw. Lange
5% 33% 50% 5% 33% 50% 5% 33% 50%
MUL 1 1,5 3,5 2,5 3,5 4,5 3,5 4,5 5,0
Ebenheit

KAN 1 1,5 3,5 2,5 3,5 4,5 3,5 4,5 5,0
OPF 1,5 3,5 4,5 2,0 4,0 5,0 2,5 4,5 5,0
BRU 1,5 3,5 4,5 2,0 4,0 5,0 2,5 4,5 5,0
Substanz FLI 1,5 3,5 4,5 2,0 4,0 5,0 2,5 4,5 5,0
PAMA 1,5 3,5 4,5 1,5 3,5 4,5 1,5 3,5 4,5
GVL 1,5 3,5 4,5 2,0 4,0 5,0 2,5 4,5 5,0
Randsteine RAND 1,5 3,5 4,5 2,0 4,0 5.0 2,5 4,5 5,0

Tabelle 2: Zustandswerte der zweidimensionalen Normierung, Quelle: In Anlehnung an FGSV AP 9/K 3.2 [4]
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Darauf aufbauend kénnen gleichartige Zustandsmerkmale in die Teilwerte TWEBEN, TWRIO und TWOFS

zusammengefasst werden. Dazu wird die sog. konvergente Addition verwendet. Diese wird durch folgende

Formel beschrieben:

f(ZW) =4(1_H(

4

W, — 1
=) +1

Aus den Teilwerten fir die Nebenanlagen kann die Berechnung des Gebrauchs- und Substanzwertes

erfolgen. Dabei ergibt sich der Gebrauchswert zu 100 % aus dem TWEBEN. Der Substanzwert ergibt sich
gemaB FGSV AP 9/K 3.2 [4] zu 15 % aus TWEBEN, zu 75 % aus TWRIO und zu 10 % aus TWOFS. Da dabei

jedoch nicht die Randeinfassungen berlicksichtigt wird, wurde die Gewichtung fiir die Berechnung wie folgt

angepasst:

MUL

o

Ebenheit (ZW)

Substanz (ZW)

o

BRU

PAMA
GVL

FLI ———

Randsteine (ZW)

eilwerte

100 % GEB

[TWEBENT (Gebrauchswert)|
15 %
60 %

TWRIO
SUB

10 % (Substanzwert)
15 %

 TWOFS |

TWRAND

Abbildung 16: Darstellung der Wertesynthese zum Gesamtwert, Quelle: In Anlehnung an FGSV AP 9/K 3.2 [4]
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Der Gesamtwert resultiert als schlechtester Wert aus dem Gebrauchswert und dem Substanzwert und ist

wie folgt zu berechnen:

GW = MAX(GEB; SUB)

Im Folgenden sind die Gesamtwerte fur jeden einzelnen Erfassungsabschnitt getrennt nach Positionen

aufgelistet.

Abschnitt Verkehrsflache v. Station n. Station Position
Erfassungsabschnitt 1 Gehweg 10 120 1 (rechts)
Erfassungsabschnitt 1 Gehweg 12 120 -1 (links)
Erfassungsabschnitt 2 Gehweg 120 320 1 (rechts)
Erfassungsabschnitt 2 Gehweg 320 120 -1 (links)
Erfassungsabschnitt 3 Gehweg 330 500 1 (rechts)
Erfassungsabschnitt 3 Gehweg 500 320 -1 (links)
Erfassungsabschnitt 4 Gehweg 610 500 -1 (links)
Erfassungsabschnitt 4 Gehweg 500 620 1 (rechts)
Erfassungsabschnitt 5 Gehweg 620 770 1 (rechts)
Erfassungsabschnitt 5 Gehweg 750 620 -1 (links)
Erfassungsabschnitt 6 Gehweg 780 950 1 (rechts)
Erfassungsabschnitt 6 Gehweg 945 770 -1 (links)
Erfassungsabschnitt 7 Gehweg 1160 950 -1 (links)
Erfassungsabschnitt 7 Gehweg 950 1045 1 (rechts)

Tabelle 3: Gesamtwerte der Nebenanlagen in den Erfassungsabschnitten, Quelle: Ge-Komm GmbH

Eine detaillierte Ausfuhrung fur die Berechnung der Zustands-, Teil-, und Gesamtwerte kann dem Anhang
2 entnommen werden. Zur besseren Einordnung der Gesamtwerte lasst sich die Definition der Ziel-,

Warn-, Schwellenwerte gemaB Regelwerken der FGSV heranziehen:

e Der Zielwert (1,5) beschreibt einen sehr guten Zustand, bei den Ebenheitsmerkmalen entspricht
dieser Wert den Toleranzen fur die Abnahme.

e DerWarnwert(3,5) beschreibt einen Zustand, dessen Erreichen Anlass zu intensiver Beobachtung,
zur Analyse der Ursachen fur den schlechten Zustand und gegebenenfalls zur Planung von
geeigneten MaBnahmen gibt.

e Der Schwellenwert ist seitens der FGSV mit der KenngroBe von 4,5 auf einer Skala von 1,0 (sehr
guter Zustand) bis 5,0 (sehr schlechter Zustand) definiert. Er beschreibt einen Zustand, bei dessen

Erreichen die Einleitung von baulichen oder verkehrsbeschrankenden MaBnahmen zu erfolgen hat.
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Abbildung 17: Grafische Darstellung der Gesamtwerte fiir die Nebenanlagen an der L 712, Darstellung: Ge-Komm GmbH, Hintergrund: Geoportal.nrw



3.4 Zustandsbewertung der Nebenanlagen (Aufbau)

Zur Beurteilung des Aufbaus der Nebenanlagen hat der zustédndige Bauhof der Stadt Blomberg an sechs
zuvor definierten Stellen Schurfe angelegt. Diese MaBnahme wurde am 20.06.2024 vor Ort durchgefihrt.
Dabei ist anzumerken, dass auftragsgemaB keine Bodenproben entnommen oder
Tragfahigkeitsmessungen durchgefuhrt wurden. Bei der Baugrunduntersuchung waren ausschlieBlich die
einzelnen Schichtstarken zu dokumentieren und der Aufbau unter Berlcksichtigung der aktuellen

Regelwerke zu bewerten.

Legende

Baugrunduntersuchung

Abbildung 18: Baugrunduntersuchungen an den Erfassungsabschnitten, Darstellung: Ge-Komm GmbH, Hintergrund:
Geoportal.nrw

Die folgende Bilddokumentation gibt einen Uberblick tiber die einzelnen Baugrunduntersuchungen.
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Abbildung 19: Aufbau der Nebenanlagen - Baugrunduntersuchung 1 (BU1), Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 20: Aufbau der Nebenanlagen - Baugrunduntersuchung 2 (BU2), Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 21: Aufbau der Nebenanlagen - Baugrunduntersuchung 3 (BU3), Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 22: Aufbau der Nebenanlagen - Baugrunduntersuchung 4 (BU4), Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 23: Aufbau der Nebenanlagen - Baugrunduntersuchung 5 (BU5), Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 24: Aufbau der Nebenanlagen - Baugrunduntersuchung 6 (BU6), Quelle: Ge-Komm GmbH
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GemaR Richtlinie fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO 12) ist fur Rad- und
Gehwege ein frostsicherer Oberbau mit einer Mindesthéhe von 30 cm erforderlich. Die durchgefiihrten
Baugrunduntersuchungen zeigen jedoch signifikante Unterschiede im Schichtenaufbau an den

untersuchten Stationen.

Baugrunduntersuchungen

1. BU1, Station 915 (linke Seite):

o Pflastersteindecke: 6 cm

o Bettungsschicht: 6 cm

o Schottertragschicht: 30 cm, enthalt unterschiedliche Fremdmaterialien
2. BU2, Station 435 (linke Seite):

o Pflastersteindecke: 6 cm

o Bettungsschicht: 6 cm

o Schottertragschicht: 12 cm, enthalt unterschiedliche Fremdmaterialien
3. BUS3, Station 285 (linke Seite):

o Pflastersteindecke, 6 cm

o Bettungsschicht: 6 cm

o Schotterschicht: 13 cm, enthalt unterschiedliche Fremdmaterialien
4. BUA4, Station 215 (rechte Seite):

o Pflastersteindecke: 6 cm

o Bettungsschicht: 3cm

o Schottertragschicht: 32 cm, enthalt unterschiedliche Fremdmaterialien
5. BUS, Station 500 (rechte Seite):

o Pflastersteindecke: 6 cm

o Bettungsschicht: 5cm

o Schottertragschicht: Nicht erkennbar; die Schicht wurde direkt auf einem sandigen

Material verlegt, was auf eine unzureichende Wiederherstellung des Aufbaus nach
Verlegearbeiten hindeutet

6. BUG, Station 905 (rechte Seite):

o Pflastersteindecke: 6 cm

o Bettungsschicht: 3cm

o Schottertragschicht: 16 cm, enthalt unterschiedliche Fremdmaterialien

Die Ergebnisse der Baugrunduntersuchungen zeigen erhebliche Unterschiede in der Schichtdicke und -
zusammensetzung. Wahrend an einigen Stationen die geforderte Mindeststarke von 30 cm flr den
frostsicheren Oberbau nahezu erreicht oder Uberschritten wurde (z.B. Station 215), wies der Aufbau an
anderen Stationen erhebliche Mangel auf. Insbesondere an Station 500 konnte keine regelwerkskonforme
Schottertragschicht festgestellt werden. In einigen Fallen, wie an Station 435 und Station 285, sind die

Schotterschichten nicht ausreichend stark genug, um die Richtlinien zu erfullen.
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4 Fazit / Stellungnahme

Die Zustande der Nebenanlagen entlang der L 712 in Istrup variieren, je nach Erfassungsabschnitt,

zwischen einem Gesamtwert von 2,66 und 4,55.

In Stationierungsrichtung links, weisen die Gehwege bis zur Station 550 Gesamtwerte zwischen 3,62 und
3,91 auf und liegen somit bereits Uber dem Warnwert der FGSV. Verantwortlich dafur sind hauptsachlich
Unebenheiten in Form von Absackungen, die durch das Abstellen von KFZ entstehen. Im
Erfassungsabschnitt 4 und Erfassungsabschnitt 5 zwischen Station 500 und 770 verbessert sich der
Zustand leicht. Aufgrund starker Setzungen im Bereich von Station 770 bis 950 erreicht dieser Abschnitt mit

einem Gesamtwert von 4,55 einen Wert oberhalb des Schwellenwertes.

In Stationierungsrichtung rechts weisen die Gehwege ebenfalls deutliche Unebenheiten und Schaden an
den Randeinfassungen auf. Ab Station 10 bis Station 940 liegen alle Gesamtwerte der Nebenanlagen tber
dem Warnwert, wobei der Gehweg im Erfassungsabschnitt 2 bereits den Schwellenwert erreicht. Ab
Station 950 verbessert sich der Zustand der Nebenanlagen auf der rechten Seite mit einem Gesamtwert

von 3,09. Dennoch bestehen weiterhin erhebliche Schaden an den Randeinfassungen.

Uberlegungen zur Sanierung der Nebenanlagen sind zwingend mit den verantwortlichen Planern des
Landesbetriebes StraBenbau NRW unter Berlicksichtigung der gewahlten MaBnahme zur Sanierung der

Fahrbahn abzustimmen.

Im Zuge einer Instandsetzung der Fahrbahn, beispielsweise durch eine Oberflachenbehandlung oder
Erneuerung der Deckschicht, besteht grundsatzlich die Moglichkeit, einzelne Bereiche der Nebenanlagen

punktuell zu sanieren.

Bei einer geplanten Erneuerung der Fahrbahn ist angesichts der Unebenheiten und den Schaden an den
Randeinfassungen sowie den teilweise vorhandenen Defiziten im Aufbau ist jedoch seitens der Stadt
Blomberg grundsatzlich eine vollstdndige Erneuerung der Nebenanlagen mit einem Aufbau geman RStO 12

anzustreben.

Dabei sollte eine griindliche Uberpriifung des Zustands der bestehenden Kanal-, Ver- und
Entsorgungsleitungen einschlieBlich der Hausanschlisse erfolgen. Neben dem baulichen Zustand
mussen auch die Dimensionen aller Leitungen auf zukilnftige Anforderungen ausgerichtet werden.

Gegebenenfalls sind Leerrohre oder ahnliche Vorrichtungen fur zukunftige Technologien vorzusehen.
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Sofern der Landesbetrieb StraBenbau NRW eine Erneuerung der Fahrbahn beabsichtigt, istin Abstimmung
mit der Kommune eine Querschnittsverdnderung einschlieBlich einer umfangreichen Neugestaltung der

Nebenanlagen ratsam.

In diesem Zusammenhang sind die FuBganger hinsichtlich einer Verbesserung der Barrierefreiheit,
einschlieBlich abgesenkter Bordsteine und einer ausreichenden Dimensionierung der Gehwege nach dem

aktuellen Stand der Technik zu berlcksichtigen.

Bei einer Umgestaltung der L 712 / OD Istrup ist ebenfalls die Nutzung durch mehrere Buslinien zu
beachten. Dazu gehdéren MaBnahmen zur barrierefreien Gestaltung der Haltestellen, einschlieBlich
angepasster Bordsteinhdohen, kontrastreicher Verkehrs- und Wegeleitungsinformationen sowie taktiler
Elemente. Es ist zu priifen, inwieweit Férderungsprogramme fiir OPNV-Infrastrukturinvestitionen geltend

gemacht werden kénnen.

Far die Oberflaichenbefestigung ist bei einer Umgestaltung eine nachhaltige Materialwahl sowie die

Integration von Grunstreifen und Baumpflanzungen entlang der Gehwege denkbar.

Da bisher keine Infrastruktur fir den Radverkehr vorhanden ist, sind umfassende MaBBnahmen hinsichtlich
der Radverkehrsfuhrung in den Planungsprozess einzubeziehen. Dies ermoglicht eine ganzheitliche und
zukunftsorientierte Gestaltung der Nebenanlagen, die den Bedurfnissen von FuBgangern als auch von

Radfahrenden gerecht wird.

Insgesamt kann eine ansprechende Umgestaltung der Geh- und Radwege das gesamte Ortsbild von Istrup

aufwerten.
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Anhang 1: Erfassungsergebnisse

V. n. MUL MUL KAN KAN OPF OPF BRU FLI PAMA GVL RAND RAND

Abschnitt Fliche [m*] | Verkehrsfliche | Befestigung Station Station Position [mm] | [%] [mm] [%] [cm] [%] BRU [-] [%] FLI[-] [%] PAMAI[-] | [%] GVL[-] [%] [-1 [%]

Erfassungsabschnitt 1 184,9 | Gehweg Betonsteinpflaster 10 120 [ 1 (rechts) 31 35 9 15 0,5 5 | schwach 5 | schwach 4 | schwach 15 | schwach 15 | deutlich 25
Erfassungsabschnitt 1 179,0 | Gehweg Betonsteinplaster 12 120 | -1 (links) 33 40 10 5 0,5 5 | schwach 5 | schwach 5 | schwach 15 | schwach 15 | deutlich 25
Erfassungsabschnitt 2 301,8 | Gehweg Betonsteinpflaster 120 320 | 1 (rechts) 38 50 9 5 0,5 5 | schwach 5 | schwach 5 | schwach 10 | schwach 10 | deutlich 25
Erfassungsabschnitt 2 386,6 | Gehweg Betonsteinpflaster 320 120 | -1 (links) 41 25 23 10 0,5 10 | schwach 5 | schwach 15 | schwach 10 | schwach 10 | deutlich 25
Erfassungsabschnitt 3 312,9 | Gehweg Betonsteinpflaster 330 500 | 1 (rechts) 36 35 10 10 0,5 10 | schwach 5 | schwach 2 | deutlich 15 | schwach 10 | stark 35
Erfassungsabschnitt 3 229,5 | Gehweg Betonsteinpflaster 500 320 | -1 (links) 19 35 24 15 0,8 10 | schwach 5 | schwach 25 | schwach 20 | schwach 25 | stark 35
Erfassungsabschnitt 4 156,0 | Gehweg Betonsteinpflaster 610 500 | -1 (links) 13 20 14 15 0,5 5 | schwach 5 | schwach 25 | schwach 15 | schwach 15 | deutlich 25
Erfassungsabschnitt 4 248,0 | Gehweg Betonsteinpflaster 500 620 | 1 (rechts) 34 35 14 15 0,5 10 | schwach 5 | schwach 2 | deutlich 10 | schwach 15 | deutlich 20
Erfassungsabschnitt 5 258,7 | Gehweg Betonsteinpflaster 620 770 | 1 (rechts) 41 33 12 10 0,5 5 | schwach 5 | schwach 2 | deutlich 15 | schwach 15 | deutlich 25
Erfassungsabschnitt 5 206,1 | Gehweg Betonsteinpflaster 750 620 | -1 (links) 20 25 21 15 0,6 10 | schwach 5 | schwach 15 | schwach 10 | schwach 10 | deutlich 20
Erfassungsabschnitt 6 233,7 | Gehweg Betonsteinpflaster 780 950 | 1 (rechts) 38 33 5 5 1 5 | schwach 5 | schwach 2 | deutlich 15 | schwach 15 | deutlich 20
Erfassungsabschnitt 6 218,4 | Gehweg Betonsteinpflaster 945 770 | -1 (links) 45 45 22 20 0,4 15 | schwach 10 | schwach 25 | schwach 15 | schwach 20 | deutlich 30
Erfassungsabschnitt 7 345,8 | Gehweg Betonsteinpflaster 1160 950 | -1 (links) 14 15 24 15 0,3 5 | schwach 5 | schwach 25 | schwach 10 | schwach 10 | deutlich 25
Erfassungsabschnitt 7 144,8 | Gehweg Betonsteinpflaster 950 1045 | 1 (rechts) 20 15 4 5 0,5 5 | schwach 5 | schwach 2 | deutlich 20 | schwach 20 | stark 35




Anhang 2: Ergebnisse der Berechnungen fiir die Zustands-, Teilziel- und Gesamtwerte

Abschnitt ;’a‘ghe Verkehrsflache | Befestigung \é.tation giation Position | ZWMUL | ZWKAN | ZWOPF | ZWBRU | ZWFLI | ZWGVL | ZWPAMA [ ZWRAND | TWEBEN | TWOFS | TWRAND | TWGEB [ TWRIO | TWSUB GW

Erfassungsabschnitt 1 184,9 | Gehweg Betonsteinpflaster 10 120 [ 1 (rechts) 3,62 1,18 1,50 1,50 1,43 2,21 2,21 3,43 3,68 3,06 3,43 3,68 1,27 3,03 3,68
Erfassungsabschnitt 1 179,0 | Gehweg Betonsteinplaster 12 120 | -1 (links) 3,91 1,00 1,50 1,50 1,50 2,21 2,21 3,43 3,91 3,06 3,43 3,91 1,32 3,07 3,91
Erfassungsabschnitt 2 301,8 | Gehweg Betonsteinpflaster 120 320 | 1 (rechts) 4,50 1,00 1,50 1,50 1,50 1,86 1,86 3,43 4,50 2,53 3,43 4,50 1,32 2,84 4,50
Erfassungsabschnitt 2 386,6 | Gehweg Betonsteinpflaster 320 120 | -1 (links) 3,21 2,15 1,86 1,50 2,21 1,86 1,86 343 3,73 2,53 3,43 3,73 2,08 2,80 3,73
Erfassungsabschnitt 3 312,9 | Gehweg Betonsteinpflaster 330 500 | 1 (rechts) 3,62 1,09 1,86 1,50 1,29 1,86 2,21 4,56 3,65 2,81 4,56 3,65 1,45 3,06 3,65
Erfassungsabschnitt 3 229,5 | Gehweg Betonsteinpflaster 500 320 | -1 (links) 1,74 2,44 1,86 1,50 2,93 2,93 2,57 4,56 291 3,74 4,56 291 2,58 3,62 3,62
Erfassungsabschnitt 4 156,0 | Gehweg Betonsteinpflaster 610 500 | -1 (links) 1,27 1,18 1,50 1,50 2,93 2,21 2,21 3,43 1,43 3,06 3,43 1,43 2,41 2,81 2,81
Erfassungsabschnitt 4 248,0 | Gehweg Betonsteinpflaster 500 620 [ 1 (rechts) 3,62 1,18 1,86 1,50 1,29 2,21 1,86 3,07 3,68 2,81 3,07 3,68 1,45 2,84 3,68
Erfassungsabschnitt 5 258,7 | Gehweg Betonsteinpflaster 620 770 | 1 (rechts) 3,50 1,09 1,50 1,50 1,29 2,21 2,21 3,43 3,53 3,06 3,43 3,53 1,16 3,00 3,53
Erfassungsabschnitt 5 206,1 | Gehweg Betonsteinpflaster 750 620 | -1 (links) 1,36 2,44 1,86 1,50 2,21 1,86 1,86 3,07 2,67 2,53 3,07 2,67 2,08 2,59 2,67
Erfassungsabschnitt 6 233,7 | Gehweg Betonsteinpflaster 780 950 [ 1 (rechts) 3,50 1,00 1,50 1,50 1,29 2,21 2,21 3,07 3,50 3,06 3,07 3,50 1,16 2,94 3,50
Erfassungsabschnitt 6 218,4 | Gehweg Betonsteinpflaster 945 770 | -1 (links) 4,21 2,74 2,21 1,86 2,93 2,57 2,21 3,79 4,55 3,31 3,79 4,55 2,87 3,562 4,55
Erfassungsabschnitt 7 345,8 | Gehweg Betonsteinpflaster 1160 950 | -1 (links) 1,18 2,44 1,50 1,50 2,93 1,86 1,86 3,43 2,56 2,53 3,43 2,56 2,41 2,66 2,66
Erfassungsabschnitt 7 144,8 | Gehweg Betonsteinpflaster 950 1045 | 1 (rechts) 1,18 1,00 1,50 1,50 1,29 2,57 2,57 4,56 1,18 3,53 4,56 1,18 1,16 3,09 3,09




